
ΠΡΟΧΕΙΡΟΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ

ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ

με τίτλο:

«ΚΑΜΠΑΝΙΕΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ-

ΑΦΥΠΝΙΣΗΣ ΤΟΥ ΚΟΙΝΟΥ-CAST»

με κωδικό 3419

«Σχεδιασμός κεντρικής ιδέας πανελλήνιας  εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού υλικού για την υλοποίηση της»

ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ  2008

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ – ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΕΡΕΥΝΩΝ

Ταχ. Δ/νση
: Λεωφόρος Αθηνών & Σέκερη, Πεδίον Άρεως , Βόλος

Ταχ. Κώδικας
: 383 34

Πληροφορίες
: κα Ναθαναήλ Ευτυχία

(
: 24210 74164 & 6944 236236

(
: 24210 74131

Αρ. πρωτ.:  2819
Βόλος, 05/08/2008 
Συνημμένα: Πέντε (5)

Παραρτήματα (Α, Β, Γ, Δ, Ε)

ΠΡΟΧΕΙΡΟΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ

με τίτλο

«Σχεδιασμός κεντρικής ιδέας πανελλήνιας  εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού υλικού για την υλοποίηση της»

Παρακαλούμε να μας καταθέσετε κλειστές τεχνικοοικονομικές προσφορές που να ικανοποιούν τουλάχιστον τις απαιτήσεις οι οποίες καταγράφονται στην παρούσα προκήρυξη πρόχειρου διαγωνισμού.

1 Αντικείμενο Διαγωνισμού- Στόχος

Οι υπηρεσίες που θα παράσχει ο ανάδοχος φορέας αφορούν στo Σχεδιασμό κεντρικής ιδέας πανελλήνιας εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού υλικού για την υλοποίηση της , του έργου «Καμπάνιες οδικής ασφάλειας και στρατηγικές ενημέρωσης-αφύπνισης του κοινού-CAST».

2 Προϋπολογισμός

Η προϋπολογισμένη δαπάνη ανέρχεται σε δεκαπέντε χιλιάδες  (15.000,00)€, συμπεριλαμβανομένου του ΦΠΑ. Το ποσό θα καλυφθεί από το έργο «Καμπάνιες οδικής ασφάλειας και στρατηγικές ενημέρωσης-αφύπνισης του κοινού-CAST», το οποίο χρηματοδοτείται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή κατά 100%.

3 Προθεσμία Υποβολής Προσφορών

Οι προσφορές μπορούν να υποβληθούν μέχρι την Τρίτη 19 Αυγούστου 2008                                                     και ώρα 14.00 μμ.
4 Τρόπος Παράδοσης Προσφορών

Οι προσφορές μπορούν να κατατεθούν:

I. Με απευθείας παράδοση στον τόπο παράδοσης που ορίζεται στην Παράγραφο 5 της παρούσας   

             προκήρυξης.

II. Μέσω ΕΛΤΑ με συστημένη επιστολή.

III. Μέσω COURIER.

Στις περιπτώσεις II και III η Επιτροπή Ερευνών του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας δεν έχει καμία απολύτως ευθύνη για την έγκαιρη και σωστή παράδοση των τευχών του διαγωνισμού.

5 Τόπος Παράδοσης Προσφορών

Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας

Επιτροπή Ερευνών – Κτίριο 1 (1ος  Όροφος) 

Αργοναυτών και Φιλελλήνων

38221- Βόλος

Κα Ματζανή Αναστασία Τηλ. 24210 74628
6 Οδηγίες

Στην προσφορά θα πρέπει να αναφέρεται ευκρινώς η φράση:

ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΧΕΙΡΟ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

«ΚΑΜΠΑΝΙΕΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ-

ΑΦΥΠΝΙΣΗΣ ΤΟΥ ΚΟΙΝΟΥ-CAST»

με τίτλο

«Σχεδιασμός κεντρικής ιδέας πανελλήνιας  εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού 
υλικού για την υλοποίηση της»

1. Οι προσφορές θα περιλαμβάνουν παρουσιαστικό της υποψήφιας εταιρείας με δείγματα δουλειά τους (portfolio) από κατά προτίμηση παρόμοια αντικείμενα, τεχνική προσφορά, η οποία θα περιλαμβάνει προτάσεις του υποψήφιου αναδόχου για κάθε ένα από τα αντικείμενα της σύμβασης και οικονομική προσφορά. Επίσης, ό,τι άλλα στοιχεία θεωρεί κατάλληλα ο υποψήφιος ανάδοχος για την απόδειξη της συνάφειάς του με το αντικείμενο της σύμβασης και της ικανότητάς του εκτέλεσης αυτής.   

2. Η τεχνική προσφορά θα περιλαμβάνει τουλάχιστον τις προδιαγραφές που αναφέρονται στο «Τεύχος Τεχνικών Προδιαγραφών» του Παραρτήματος Α’ καθώς και στο Παράρτημα Β’ της παρούσης.
3. Οι υποψήφιοι οφείλουν να υποβάλλουν προσφορά σε ΕΥΡΩ (€) για το σύνολο των υπό προμήθεια υπηρεσιών και δεν μπορούν να υποβάλλουν προσφορές για μέρος αυτών. Το ποσό αυτό θα συμπεριλαμβάνει το ΦΠΑ, που βαρύνει το έργο.

4. Η οικονομική προσφορά θα αναφέρει την τιμή εκτέλεσης της σύμβασης από τον υποψήφιο ανάδοχο. Στην  τελική τιμή θα περιλαμβάνονται οι υπέρ τρίτων κρατήσεις και οι δαπάνες αποστολής, διαχείρισης, αντικατάστασης που θα βαρύνουν τον ανάδοχο. Προϊόντα ή υπηρεσίες για τα οποία δεν αναφέρεται κόστος, θεωρείται ότι παρέχονται χωρίς χρέωση. Σε καμιά περίπτωση δεν πρέπει η προσφορά να περιλαμβάνει ασάφειες ως προς το κόστος, κρυφά κόστη κ.λ.π. Ο πίνακας οικονομικής προσφοράς θα εμφανίζει την τελική τιμή του προσφερόμενου προϊόντος ή υπηρεσίας μετά από πιθανές εκπτώσεις ή προσαυξήσεις. 

5. Οι συμμετέχοντες υποψήφιοι υποχρεούνται να παραδώσουν τη συμπληρωμένη προσφορά τους  σε σφραγισμένο φάκελο που θα περιλαμβάνει τρεις σφραγισμένους φακέλους, ως εξής:

α.  Φάκελος παρουσίασης του υποψήφιου αναδόχου

β.  Φάκελος τεχνικής προσφοράς

γ.  Φάκελος οικονομικής προσφοράς

6. Οι προσφορές πρέπει να έχουν ισχύ για τουλάχιστον εξήντα (60) ημέρες και να αναφέρουν χρόνο παράδοσης και διάρκεια εγγύησης.

7. Το Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας διατηρεί κάθε δικαίωμα για διευκρίνιση στοιχείων με τους υποψήφιους αναδόχους.

8. Το Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας δεν φέρει καμία ευθύνη για την περίπτωση ακύρωσης του διαγωνισμού.

7 Τρόπος Αξιολόγησης

Η επιλογή θα γίνει με βάση το κριτήριο της συμφερότερης προσφοράς. Τα στοιχεία με βάση τα οποία θα αξιολογηθούν οι προσφορές είναι:

I. Προγενέστερη εμπειρία του υποψηφίου αναδόχου σε εκπόνηση θεμάτων του άμεσου ή ευρύτερου
        γνωστικού αντικειμένου της παρούσας

II. Τεχνική αρτιότητα

III. Οικονομική προσφορά

8 Αποσφράγιση- Αξιολόγηση

Η αποσφράγιση και αξιολόγηση των προσφορών θα γίνει από αρμόδια επιτροπή την Τετάρτη 20 Αυγούστου 2008 και ώρα 14.00 μ.μ στην αίθουσα συνεδριάσεων της Επιτροπής Ερευνών του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας, Αργοναυτών και Φιλελλήνων, Βόλος.
9 Εγγυήσεις

Εγγυητικές επιστολές

Οι εγγυητικές επιστολές εκδίδονται από πιστωτικά ιδρύματα ή άλλα νομικά πρόσωπα που λειτουργούν νόμιμα στα κράτη-μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης και έχουν σύμφωνα με τα ισχύοντα το δικαίωμα αυτό. Τα αντίστοιχα έγγραφα των εγγυήσεων, αν δεν είναι διατυπωμένα στην Ελληνική γλώσσα, θα συνοδεύονται από επίσημη μετάφρασή τους.

Με την εγγυητική επιστολή - που αποτελεί αυτοτελή σύμβαση - το πιστωτικό ίδρυμα αναλαμβάνει την υποχρέωση να καταβάλει ορισμένο ποσό με μόνη τη δήλωση εκείνου, προς τον οποίο απευθύνεται, χωρίς να μπορεί να ερευνά, ούτε αν πράγματι υπάρχει ή αν είναι νόμιμη η απαίτηση (κύρια οφειλή).

Στην περίπτωση κοινοπραξίας ή ένωσης εταιριών οι εγγυητικές επιστολές πρέπει να είναι κοινές υπέρ όλων των μελών της κοινοπραξίας ή της ένωσης.

1. Εγγυητική επιστολή  συμμετοχής. 
Κάθε προσφορά συμπεριλαμβανομένης και αυτής των ΜΜΕ ή των ενώσεών τους, συνοδεύεται υποχρεωτικά από εγγύηση συμμετοχής υπέρ του συμμετέχοντος για ποσό που θα καλύπτει το 5% του αθροίσματος της προϋπολογισθείσης δαπάνης, σύμφωνη με το υπόδειγμα του ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ Ε’ της παρούσας.
2. Εγγυητική επιστολή  καλής εκτέλεσης της σύμβασης

Ο μειοδότης προμηθευτής υποχρεούται να προσκομίσει Γραμμάτιο Παρακαταθήκης του Ταμείου Παρακαταθηκών και Δανείων ή Εγγυητική Επιστολή αναγνωρισμένης Τράπεζας, σύμφωνη με το υπόδειγμα του ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ Ε’ της παρούσας, το ύψος της οποίας αντιστοιχεί σε ποσοστό 10% της συνολικής συμβατικής αξίας, χωρίς Φ.Π.Α.,  ως εγγύηση για την καλή εκτέλεση της σύμβασης, η οποία θα παραμείνει σε ισχύ μέχρι πλήρους εκτέλεσης αυτής και συγκεκριμένα μέχρι 31/10/2008.
10 Γενικοί Όροι

Εκπόνηση της σύμβασης

Ο ανάδοχος υποχρεούται να εκτελεί τις εργασίες του σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές του τεχνικού δελτίου (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α & Β) του έργου που ανατέθηκε στην Επιτροπή Ερευνών του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, καθώς και τις τροποποιήσεις που προκύπτουν κατά τη διάρκεια αυτού, όσο και το χρονοδιάγραμμα παράδοσης των επιμέρους παραδοτέων, όπως αυτό θα διαμορφώνεται κατά την εκπόνηση του έργου.
Απαγόρευση υποκαταστάσεως στη σύμβαση

Απαγορεύεται η από τον ανάδοχο υποκατάσταση οποιουδήποτε τρίτου στη σύμβαση που θα υπογραφεί μεταξύ αυτού και του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας.

Προσωπικό

Ο ανάδοχος θα είναι πλήρως και αποκλειστικά μόνος υπεύθυνος για την τήρηση της ισχύουσας νομοθεσίας ως προς το απασχολούμενο από αυτόν προσωπικό για την εκτέλεση των υποχρεώσεων της σύμβασης. Σε περίπτωση οποιασδήποτε παράβασης ή ζημίας που προκληθεί σε τρίτους υποχρεούται μόνος αυτός προς αποκατάστασή της.

Ανωτέρα βία

Σε περίπτωση ανωτέρας βίας, η απόδειξη αυτής βαρύνει εξ ολοκλήρου τον ανάδοχο, ο οποίος υποχρεούται μέσα σε δέκα εργάσιμες μέρες από τότε που συνέβησαν τα περιστατικά που συνιστούν την ανωτέρα βία να τα αναφέρει εγγράφως και να προσκομίσει στον Ειδικό Λογαριασμό Κονδυλίων Έρευνας του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας τα απαραίτητα αποδεικτικά στοιχεία. 

Έλεγχοι Ευρωπαϊκής Επιτροπής

Ο ανάδοχος υποχρεούται να τηρεί τα αρχεία που επιβάλλονται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για τους υπεργολάβους των έργων και να πραγματοποιεί ο ίδιος με ορκωτούς λογιστές ή να δέχεται επιτόπιους ελέγχους από την αρμόδια από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή ελέγχους.
Ενστάσεις - προσφυγές

Ενστάσεις - προσφυγές υποβάλλονται για τους λόγους και με την διαδικασία που προβλέπεται από το άρθρο 15 του Π.Δ. - 118/07. Επισημαίνεται ότι η προβλεπόμενη στο Νόμο υποχρεωτική κοινοποίηση ενστάσεως εναντίον προμηθευτού σε διαγωνισμό πρέπει να γίνεται από τον ενιστάμενο προμηθευτή  σε κείνο κατά του οποίου αυτή στρέφεται, εντός της προθεσμίας υποβολής της σχετικής ενστάσεως. (Γνωμ.Νομ.Συμβ. του Κράτους 205/91 εις Νομ.Δελτ. 1991)

Σε διαφορετική περίπτωση η ένσταση κρίνεται από την αρμόδια Επιτροπή Ενστάσεων ως απαράδεκτη. (Γνωμ.Νομ.Συμβ. του Κράτους 251/00)

                                             Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ   ΕΡΕΥΝΩΝ

                                                                                        Καθηγητής Κωνσταντίνος Γουργουλιάνης

                                                                                                                Αντιπρύτανης

Π Α Ρ Α Ρ Τ Η Μ Α  Α’

(ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ)

1.  ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ – ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ ΤΟΥ ΠΑΡΟΝΤΟΣ ΕΡΓΟΥ
1.1 Περιγραφή του έργου που υλοποιεί το Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας 

Η Ευρωπαϊκή Ένωση (Ε.Ε.), στη Λευκή της Βίβλο για την πολιτική στις μεταφορές, υιοθέτησε το φιλόδοξο στόχο μείωσης του αριθμού των ατόμων που σκοτώνονται σε τροχαία ατυχήματα στο 50% μέχρι το 2010. Οι πανευρωπαϊκές εκστρατείες οδικής ασφάλειας μπορούν να συμβάλλουν στη υλοποίηση αυτού του στόχου. Συγκεκριμένα, η Ευρωπαϊκή Ένωση επιθυμεί την ανάπτυξη ενός ισχυρού και καινοτομικού εργαλείου για την αξιολόγηση των εκστρατειών οδικής ασφάλειας, το οποίο θα είναι ικανό να βελτιώσει την επόμενη εκστρατεία. Το καινοτομικό αυτό εργαλείο οφείλει να βασίζεται σε μια μεθοδολογία ικανή , από τη μία πλευρά, να απομονώσει τα αποτελέσματα μιας εκστρατείας από τα αποτελέσματα που προκύπτουν από άλλες παράλληλες μετρήσεις και , από την άλλη πλευρά, να εστιάζει στην άμεση επίδραση που είναι η μείωση του αριθμού των νεκρών και τραυματισμένων λόγω τροχαίων ατυχημάτων. 

Το ερευνητικό έργο «Καμπάνιες οδικής ασφάλειας και στρατηγικές ενημέρωσης-αφύπνισης του κοινού-CAST», καλείται να καλύψει την προαναφερθείσα ανάγκη σχεδιασμού του κατάλληλου καινοτομικού εργαλείου, το οποίο θα χρησιμοποιηθεί από την Ε.Ε.  για τις εκστρατείες που χρηματοδοτεί η ίδια, αλλά και από όλες  τις χώρες-μέλη και τις εκστρατείες που υλοποιούν. Το συγκεκριμένο εργαλείο, μάλιστα, θα χρησιμοποιηθεί για την αξιολόγηση μιας πραγματικής εκστρατείας υπό την αιγίδα της Ε.Ε. καθώς και σαν μέσο προβολής του σχεδιασμού και της εφαρμογής μιας πανευρωπαϊκής εκστρατείας οδικής ασφάλειας που θα στοχεύει στην υποστήριξη της εφαρμογής των νέων μέτρων βελτίωσης της οδικής ασφάλειας. Το εργαλείο αυτό έχει σαν στόχο τον προσδιορισμό της κατάλληλης γνώσης όσον αφορά την ψυχολογία των οδηγών όπως και τις ανάγκες που υπάρχουν σε στατιστικά δεδομένα. 

1.2 Περιγραφή φυσικού αντικειμένου των υπηρεσιών του αναδόχου φορέα του συγκεκριμένου Διαγωνισμού.

1.2.1 Οι υπηρεσίες που θα παράσχει ο ανάδοχος αφορούν στο σχεδιασμό κεντρικής ιδέας πανελλήνιας  εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού υλικού για την υλοποίηση της στην Ελλάδα από τον Οκτώβριο 2008 έως και τον Ιανουάριο 2009. Το θέμα της συγκεκριμένης εκστρατείας αφορά στην κόπωση κατά τη διάρκεια της οδήγησης, η δε εκστρατεία θα αποτελέσει, χρονικά, την πρώτη προσέγγιση ενημέρωσης και αφύπνισης του κοινού. Σημειώνεται ότι η εκστρατεία του παρόντος διαγωνισμού εντάσσεται σε μία «ομπρέλα» αντίστοιχων εκστρατειών που προβλέπεται να πραγματοποιηθούν στο μέλλον με ευρύτερο θέμα την απροσεξία κατά τη διάρκεια της οδήγησης και στοχεύοντας κάθε φορά σε έναν ή περισσότερους από τους παράγοντες που συντελούν σ΄αυτήν. Στο πλαίσιο υλοποίησης της παρούσας εκστρατείας με το ειδικό θέμα της κόπωσης κατά τη διάρκεια της οδήγησης, έχουν οριστεί να πραγματοποιηθούν τα παρακάτω: 

1. Σχεδιασμός κεντρική ιδέας εκστρατείας, η οποία βασικά θα περιλαμβάνει τα ακόλουθα: 

α.  ονοματολογία (αφορά στην «ομπρέλα» εκστρατειών)

β.  λογότυπο (ειδικά για τη συγκεκριμένη εκστρατεία)

β.  σλόγκαν

             γ.  κεντρική εικόνα προώθησης των μηνυμάτων

2. Σχεδιασμός έντυπου επικοινωνιακού υλικού: 

α. μακέτα αφίσας διαστάσεων 50*70 η 60*80 (κατόπιν πρότασης του υποψήφιου αναδόχου)

β. καταχώριση σε εφημερίδες ή περιοδικά 

γ. έντυπο φυλλάδιο (κατόπιν πρότασης του υποψήφιου ανάδοχου)

3. Συγγραφή σεναρίων για τηλεοπτικό και ραδιοφωνικό σποτ

4. Σχεδιασμός gadgets (π.χ. μπρελόκ κλπ.)  (πρόταση του υποψηφίου αναδόχου)

5. Σχέδιο προώθησης της εκστρατείας στα μέσα μαζικής ενημέρωσης (media plan) και στο διαδίκτυο, το οποίο να περιλαμβάνει για κάθε τύπο επικοινωνίας, την ποσότητα και χρονοδιάγραμμα προωθητικών δράσεων. Ενδεικτικό κόστος για κάθε δράση είναι επιθυμητή.

6. Πιλοτική εφαρμογή των υλικών της εκστρατείας οδικής ασφάλειας πριν την πλήρη εφαρμογή της και αναδιαμόρφωση αυτών βάσει των αποτελεσμάτων της πιλοτικής εφαρμογής.

Τα παραδοτέα του αναδόχου (σε ηλεκτρονική ή έντυπη μορφή) είναι τα εξής:

· Α΄Παραδοτέο: Η τελικά επιλεγμένη πρόταση του αναδόχου για όλα τα σημεία παραπάνω, όπως θα έχουν συζητηθεί και ζητηθεί να τροποποιηθούν από τον αναθέτοντα εντός δέκα (10) εργάσιμων ημερών από την υπογραφή της σύμβασης και την κατάθεση των απαιτήσεων του αναθέτοντα στον ανάδοχο.

· Β΄Παραδοτέο: Το τελικό επικοινωνιακό υλικό που θα χρησιμοποιηθεί για την εκστρατεία οδικής ασφάλειας, προσαρμοσμένο στις απαιτήσεις που θα έχουν προκύψει από την πιλοτική εφαρμογή εντός δέκα (10) εργάσιμων ημερών μετά την υποβολή του παραπάνω παραδοτέου. 

Σημειώνεται ότι θα πρέπει να υλοποιηθεί πιλοτική εφαρμογή και αξιολόγηση του επιλεγμένου επικοινωνιακού υλικού του Α΄παραδοτέου, στα αποτελέσματα της οποίας θα στηριχθεί η αναπροσαρμογή αυτού πριν υποβληθεί σαν Β΄ παραδοτέο. 

1.2.2  Ο Ανάδοχος θα πρέπει να διαθέτει τα παρακάτω προσόντα (όχι κατά σειρά σπουδαιότητας), τα οποία θα αποδεικνύονται από το παρουσιαστικό των υποψήφιων αναδόχων:
· Εμπειρία σε σχεδιασμό εκστρατειών με χρήση των μέσων μαζικής ενημέρωσης (media campaigns). Θα εκτιμηθεί ιδιαίτερα η εμπειρία στο γνωστικό αντικείμενο της οδικής ασφάλειας (όπως θα φαίνεται στο παρουσιαστικό του υποψήφιου αναδόχου)

· Γνώση και συνυπολογισμός αντίστοιχων προγενέστερων εκστρατειών οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα και το εξωτερικό (όπως θα φαίνεται στην τεχνική προσφορά)

· Αντίληψη και γνώση του έργου CAST (όπως θα φαίνεται στην τεχνική προσφορά)

Η τεχνική προσφορά θα πρέπει να καλύπτει επαρκώς τα παρακάτω κριτήρια:

· Δυνατότητα προσαρμογής της προτεινόμενης στρατηγικής σε εναλλακτικά σενάρια που συντελούν στην απροσεξία των οδηγών (κόπωση, χρήση νέας τεχνολογίας, κ.τ.λ.) για εφαρμογή σε μελλοντικές εκστρατείας πέραν την παρούσης 
· Κάλυψη των ομάδων χρηστών

· Καταλληλότητα χρήσης επικοινωνιακού υλικού για κάθε ομάδα χρήστη

· Πληρότητα και εφικτότητα της προτεινόμενης στρατηγικής 

· Υψηλή ποιότητα επικοινωνιακού υλικού

· Αμεσότητα και κατανοητικότητα των μηνυμάτων 

· Δυνατότητα απομνημόνευσης 

· Στοχευμένο  μήνυμα 

· Μέγεθος και περιεκτικότητα μηνύματος (ειδικά για τα σποτ)

· Προτεινόμενο χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του έργου σε σχέση με τα υποβαλλόμενα παραδοτέα

Η τεχνική προσφορά του υποψήφιου αναδόχου, αξιολογείται μόνο για την ανάθεσή της παρούσας σύμβασης και σε καμία περίπτωση δε δεσμεύει τον αναθέτοντα ότι θα αποτελεί και το παραδοτέο της σύμβασης. Ο επιλεγμένος ανάδοχος θα οφείλει να αναμορφώσει την πρότασή του, σύμφωνα με την καθοδήγηση και τις υποδείξεις του αναθέτοντα, αλλά και της επιτροπής παρακολούθησης του έργου (steering committee). 

Η οικονομική προσφορά θα αναφέρει τη συνολική τιμή εκτέλεσης της σύμβασης από τον υποψήφιο ανάδοχο, διαχωρισμένη σε καθαρή αμοιβή και ΦΠΑ. 

2. ΤΟΠΟΣ ΚΑΙ ΧΡΟΝΟΣ ΠΑΡΑΔΟΣΗΣ

H παράδοση των παραδοτέων θα πραγματοποιείται τμηματικά με φροντίδα και έξοδα του αναδόχου, στους χώρους που θα υποδείξει ο υπεύθυνος του έργου. Επισημαίνεται ότι ο χρόνος παράδοσης μπορεί να παραταθεί, σύμφωνα με τις ανάγκες του προγράμματος.

3. ΠΟΙΟΤΙΚΗ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΗ ΠΑΡΑΛΑΒΗ

Η οριστική ποιοτική και ποσοτική παραλαβή θα γίνεται κάθε φορά από ειδική επιτροπή που θα ορίσει ο Επιστημονικός Υπεύθυνος του Προγράμματος η οποία θα συντάσσει το σχετικό πρωτόκολλο οριστικής παραλαβής, σύμφωνα με τα άρθρα 27 και 28 του Κ.Π.Δ., Π.Δ. 394/96.

Π Α Ρ Α Ρ Τ Η Μ Α  Β’

(«BRIEFING»  ΕΚΣΤΡΑΤΕΙΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ)

Εισαγωγή 



Το Εργαστήριο Συγκοινωνιακής Τεχνικής (Ε.Σ.ΤΕ.) του τμήματος Πολιτικών Μηχανικών του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας, στο πλαίσιο του Ευρωπαϊκού Ερευνητικού Έργου CAST – Καμπάνιες οδικής ασφάλειας και στρατηγικές ενημέρωσης – αφύπνισης του κοινού, σχεδιάζει και πρόκειται να υλοποιήσει και να αξιολογήσει πανελλήνια εκστρατεία οδικής ασφάλειας. 

Η εφαρμογή της παραπάνω εκστρατείας στην Ελλάδα θα πραγματοποιηθεί από τον Οκτώβριο του 2008 έως και τον Ιανουάριο του 2009, ενώ αντίστοιχη προσπάθεια θα γίνει την ίδια χρονική περίοδο σε άλλες τρεις ευρωπαϊκές χώρες (Βέλγιο, Δανία, Πορτογαλία) που συμμετέχουν στο έργο.

Ο σχεδιασμός της ελληνικής εκστρατείας οδικής ασφάλειας οδήγησε στην επιλογή του θέματος της κόπωσης των επαγγελματιών οδηγών κατά τη διάρκεια της οδήγησης σε πρώτη φάση και υλοποίηση. Παρ’ όλα αυτά, η συγκεκριμένη εκστρατεία εντάσσεται σε μια «ομπρέλα» αντίστοιχων εκστρατειών που προβλέπεται να πραγματοποιηθούν στο μέλλον με ευρύτερο θέμα την απροσεξία κατά τη διάρκεια της οδήγησης και στοχεύοντας κάθε φορά σε έναν ή περισσότερους από τους παράγοντες που συντελούν σ΄αυτήν.
Το πρόβλημα



Τα οδικά ατυχήματα αποτελούν το μεγαλύτερο ποσοστό ατυχημάτων στις μεταφορές:

Κάθε χρόνο συμβαίνουν περίπου 20.000 ατυχήματα

Κάθε χρόνο περίπου 1.700 άτομα χάνουν τη ζωή τους στους δρόμους 

Κάθε χρόνο 30.000 άτομα τραυματίζονται

Στον πίνακα 1 που ακολουθεί, παρουσιάζεται ο αριθμός των θανάτων ανά τύπο χρήστη των οδών στην Ελλάδα κατά τα έτη 1991-2006.
Πίνακας 1: Αριθμός θανάτων ανά τύπο χρήστη των οδών

	ΕΤΟΣ
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Οδηγοί
	1114
	1186
	1212
	1256
	1361
	1207
	1199
	1261
	1228
	1193
	1131
	979
	1010
	1017
	1053
	1077

	Επιβάτες 
	525
	509
	450
	518
	569
	528
	497
	504
	489
	469
	411
	376
	338
	360
	371
	313

	Πεζοί
	473
	464
	498
	479
	481
	422
	409
	417
	399
	375
	338
	279
	257
	293
	234
	267

	Σύνολο
	2112
	2158
	2159
	2253
	2411
	2157
	2105
	2182
	2116
	2037
	1880
	1634
	1605
	1670
	1658
	1657

	Πηγή: Care-Database


Οι αριθμοί των θανάτων που παρουσιάζονται στον παραπάνω πίνακα είναι πιθανόν να μην αντικατοπτρίζουν απόλυτα την πραγματικότητα , ως προς τους νεκρούς, καθώς αρκετοί τραυματισθέντες μετά την παρέλευση ικανού χρόνου, για παράδειγμα 2-3 μήνες, έχασαν τη ζωή τους εξαιτίας του τραυματισμού τους σε διάφορα νοσοκομεία, πλην όμως δεν έγιναν οι απαραίτητες ενέργειες από τις υπηρεσίες προκειμένου να προστεθούν στο σχετικό πίνακα. 

Επομένως, το πρόβλημα των τροχαίων ατυχημάτων είναι μεγάλο, όπως και ο αριθμός των ατόμων που χάνουν τη ζωή τους στους δρόμους. 

Σύμφωνα με τις αναλύσεις των αιτιών των τροχαίων ατυχημάτων την περίοδο από το1999 έως το 2006, όπως προκύπτουν από τους επίσημους πίνακες της Διεύθυνσης Τροχαίας του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνομίας,

· το 89% οφείλεται σε παραβάσεις του Κ.Ο.Κ. που κάνει ο οδηγός, 

· το 4% οφείλεται στα οχήματα, 

· το 6% στο οδικό δίκτυο και 

· το 1 % οφείλεται σε καιρικές συνθήκες και σε άλλους παράγοντες.

Συγκεκριμένα, οι βασικές αιτίες που αναφέρονται στον παράγοντα οδηγό είναι οι ακόλουθες:


· υπερβολική ταχύτητα, 

· αντικανονικό προσπέρασμα, 

· είσοδος στο αντίθετο ρεύμα, 

· οδήγηση σε κατάσταση μέθης, 

· παραβίαση της προτεραιότητας, 

· παραβίαση ερυθρού σηματοδότη, 

· επιθετική ή επιδεικτική οδήγηση,

· απόσπαση προσοχής ή κόπωση οδηγού

Σύμφωνα με τα στοιχεία της Τροχαίας, η παραβίαση προτεραιότητας και η απόσπαση προσοχής του οδηγού αποτελούν τις πρώτες αιτίες πρόκλησης ατυχημάτων, ενώ ακολουθούν η κίνηση στο αντίθετο ρεύμα κυκλοφορίας και η υπερβολική ταχύτητα. 

Συνοπτικά, από τα παραπάνω στοιχεία προκύπτει ότι ο ανθρώπινος παράγοντας αποτελεί τον κύριο παράγοντα πρόκλησης ατυχημάτων και λιγότερο οι υπόλοιποι παράγοντες, όπως η κατάσταση της οδού ή οι καιρικές συνθήκες. Επιπλέον, από τις βασικές αιτίες που αναφέρονται στον ανθρώπινο παράγοντα, η παραβίαση της προτεραιότητας και η απόσπαση της προσοχής ή η κόπωση του οδηγού, καταγράφονται ως οι πιο σημαντικές. 

Η κόπωση ως αιτία πρόκλησης ατυχημάτων 



Μέσα από τη διεθνή βιβλιογραφία, η κόπωση των οδηγών παρουσιάζεται ως μια πολύ σημαντική παράμετρος πρόκλησης ατυχημάτων, με μεγάλο ποσοστό μάλιστα από αυτά να είναι θανατηφόρα. 

Στη συνέχεια, παρουσιάζεται συνοπτικά η κόπωση ως αιτία πρόκλησης ατυχημάτων σε κάποιες μεγάλες χώρες:

Ηνωμένο Βασίλειο

-Σύμφωνα με το Ερευνητικό Κέντρο Ύπνου (J. Home & L. Reyner, 2000), υπολογίζεται ότι η κόπωση των οδηγών αγγίζει το 20% των ατυχημάτων.

-Μια άλλη μελέτη (J. Home & L. Reyner, 1995), από το 1987 έως το 1992 δείχνει ότι το ποσοστό των ατυχημάτων που σχετίζονται με την υπνηλία φτάνει το 16% σε όλους τους τύπους των οδών και 23% σε αυτοκινητοδρόμους.

Η.Π.Α. 

· 56.000 συγκρούσεις οχημάτων λόγω της υπνηλίας που οδήγησαν σε 40.000 τραυματισμούς και 1.550 θανάτους (NCSDR/NHTSA, 1998).

· Άλλη μελέτη (K. Johnson, 1998) έδειξε ότι περίπου το 17% των οδικών ατυχημάτων οφείλονται στην υπνηλία. 

· Μια τρίτη μελέτη (C. J. Reissman, 1996) έδειξε ότι σε δύο από τους πολυσύχναστους δρόμους της Αμερικής το    50% των θανατηφόρων ατυχημάτων οφειλόταν στην κόπωση. 

· Όσον αφορά τα ατυχήματα με βαρέα οχήματα και τα ατυχήματα λόγω της υπνηλίας το ποσοστό ανέρχεται σε 30-40% στο σύνολο των τροχαίων (Safety Study, Factors that Affect Fatigue in Heavy Truck Accidents).

Αυστραλία

Σύμφωνα με σχετικές μελέτες εκτιμάται ότι το 25-35% των τροχαίων ατυχημάτων οφείλεται στην υπνηλία (www.vicroads.vic.gov.au/road_safe/index.htm).

Γερμανία 

Μελέτη στη Γερμανία έδειξε ότι το 35% των θανατηφόρων ατυχημάτων ήταν εξαιτίας της απροσεξίας των οδηγών και της κόπωσης (W. Hell et al, 1995).

Νέα Ζηλανδία 

Κατά τη διάρκεια των ετών 1996 και 1998, 114 θανατηφόρα ατυχήματα (8% επί συνόλου θανατηφόρων ατυχημάτων) και 1.314 ατυχήματα με τραυματισμούς  ήταν σχετικά με την κόπωση (Land Transport Safety Authority, 1998). 

Νορβηγία 

Σε έρευνα ερωτηματολογίων (F. Sagberg, 1999) που πραγματοποιήθηκε διαπιστώθηκε ότι σε σύνολο 9.200 εμπλεκόμενων σε ατυχήματα οδηγών, το 3.9% των ατυχημάτων ήταν εξαιτίας της υπνηλίας. 

Ανάλυση του προβλήματος 



Όπως ήδη αναφέρθηκε στα προηγούμενα η απόσπαση της προσοχής και η κόπωση είναι από τις πιο σημαντικές αιτίες πρόκλησης ατυχημάτων. Ωστόσο, επειδή ακριβώς δεν υπάρχουν πολλά στοιχεία διαθέσιμα και ιδιαίτερες έρευνες σε αυτά τα δύο πεδία, το Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας προκειμένου να διερευνήσει περισσότερο αυτές τις δύο αιτίες που προκαλούν ατυχήματα, προχώρησε σε μια πανελλήνια έρευνα ερωτηματολογίων με θέμα την κόπωση και την απόσπαση της προσοχής κατά τη διάρκεια της οδήγησης, προκειμένου να συγκεντρώσει ακριβή στοιχεία συμπεριφοράς και αντιμετώπισης των δύο αυτών θεμάτων  από την πλευρά των οδηγών.  

ΕΡΕΥΝΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΩΝ
Η  ταυτότητα της έρευνας:

	Επωνυμία Εταιρείας 
	ΚΑΠΑ RESEARCH Α.Ε.

	Επωνυμία όνομα εντολέα 
	Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας 

	Σκοπός δημοσκόπησης 
	Πανελλαδική έρευνα για την οδήγηση και τα ατυχήματα

	Ιδιαίτερα χαρακτηριστικά δείγματος 
	Άνδρες και γυναίκες, 18 ετών και άνω, βάση της απογραφής του 2001 της ΕΣΥΕ

	Μέγεθος δείγματος/ γεωγραφική κάλυψη
	1.305 άτομα (1.002 οδηγοί)

	Χρονικό διάστημα συλλογής στοιχείων 
	21 Απριλίου έως 2 Μαΐου 2008

	Μέθοδος δειγματοληψίας 
	Πολυδιαστατική δειγματοληψία με χρήση quota  ως προς τη γεωγραφική κατανομή του πληθυσμού, το φύλο και την ηλικία. 

	Μέθοδος συλλογής δεδομένων
	Η συλλογή των στοιχείων έγινε τηλεφωνικά και βάσει ηλεκτρονικού ερωτηματολογίου στο διαδίκτυο


Αποτελέσματα της έρευνας: 

Τα σημαντικότερα αποτελέσματα της έρευνας παρουσιάζονται στη συνέχεια: 

Από το σύνολο των ερωτηθέντων (1.305 άτομα) το 76,8% διαθέτουν δίπλωμα οδήγησης, και από αυτούς το 69,1% χρησιμοποιούν το αυτοκίνητο τους σε καθημερινή βάση, ενώ το 14,63% αρκετές φορές μέσα στην εβδομάδα. Ο ετήσιος μέσος όρος των χιλιομέτρων που οδηγούν  ήταν, για αυτούς που απάντησαν αυθόρμητα, στα 17.954 χ.λ.μ. , ενώ για αυτούς που δεν απάντησαν αυθόρμητα, το 49,9% οδηγεί σε ετήσια βάση κάτω από 10.000 χ.λ.μ., ενώ το 26,6% οδηγεί από 10.000 έως 19.000 χ.λ.μ.
Το 68,2% των ερωτηθέντων οδηγεί κυρίως σε αστικούς δρόμους, το 45,4% σε επαρχιακούς και το 33% σε αυτοκινητοδρόμους, ενώ μόλις το 8,5% του συνόλου των οδηγών είναι επαγγελματίες οδηγοί. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι υπόλοιπες ερωτήσεις της έρευνας και οι απαντήσεις που δόθηκαν σε διαγράμματα.
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Ερώτηση 1: Υπάρχουν διάφορα αίτια που προκαλούν θανατηφόρα ατυχήματα στην Ελλάδα. Σε μια κλίμακα από το 1 έως το 5 πρέπει να εκφράσετε, κατά τη γνώμη σας, το κατά πόσο ο καθένας από τους παρακάτω παράγοντες συμβάλλουν πολύ ή όχι στους οδικούς θανάτους. 

Παρατήρηση:Το 1 αντιστοιχεί στο καθόλου σημαντικό, ενώ το 5 αντιστοιχεί στο υψηλά σημαντικό. ΜΕΣΟΙ ΟΡΟΙ. 

Ερώτηση 2: Κατά τη γνώμη σας , ποιοι 3 παράγοντες που προκαλούν απροσεξία, πιστεύετε ότι οδηγούν σε μοιραία (θανατηφόρα) ατυχήματα;
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Πολύ μικρή απόσταση μεταξύ των οχημάτων


Ερώτηση 3: Κατά τη γνώμη σας , ποιοι 3 παράγοντες που  προκαλούν απροσεξία, πιστεύετε ότι οδηγούν σε μοιραία (θανατηφόρα) ατυχήματα; (συνέχεια)
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Ερώτηση 4: Πόσο συχνά τον τελευταίο χρόνο έχετε βιώσει μια επικίνδυνη κατάσταση καθώς οδηγείτε, λόγω της απροσεξίας;

Ερώτηση 5: Ποιο μέτρο θα σας έπειθε να είστε περισσότερο προσεκτικοί κατά τη διάρκεια της οδήγησης;
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Ερώτηση 6: Πόσο συχνά τον τελευταίο χρόνο έχετε οδηγήσει, αν και αισθανόσασταν πολύ κουρασμένος για να οδηγήσετε;
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Ερώτηση 7: Υπάρχουν κάποια συγκεκριμένα πράγματα που κάνετε προκειμένου να αποφύγετε ή να μειώσετε την κόπωση σας κατά τη διάρκεια της οδήγησης;
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Ερώτηση 8: Υποφέρετε από κάποια διαταραχή του ύπνου (που να έχει διαγνωσθεί από ειδικευμένο γιατρό);
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Ερώτηση 9: Ποιο μέτρο θα σας έπειθε να μην οδηγείτε όταν είστε κουρασμένος;
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Ερώτηση 10: Έχετε εμπλακεί σε τροχαίο ατύχημα κατ τη διάρκεια των τελευταίων τριών ετών καθώς οδηγείτε;
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Ερώτηση 11: Αν ναι, πόσο σημαντικό ήταν το ατύχημα;
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Χρήσιμα συμπεράσματα από την έρευνα: 

Από την έρευνα που πραγματοποιήθηκε προέκυψαν χρήσιμα συμπεράσματα για τα θέματα της κόπωσης των οδηγών και της απόσπασης της προσοχής, η ανάλυση των οποίων μπορεί να συμβάλλει αποτελεσματικά στο σχεδιασμό και την εφαρμογή της εκστρατείας οδικής ασφάλειας. 

· Αποδεικνύεται ότι πράγματι τόσο η απροσεξία όσο και η κόπωση αποτελούν για τους χρήστες των οδών σημαντικούς παράγοντες πρόκλησης ατυχημάτων, και περισσότερο μάλιστα η απροσεξία. 

· Όσον αφορά τους 3 κυριότερους παράγοντες που προκαλούν απροσεξία και μπορεί να οδηγήσουν σε θανατηφόρα ατυχήματα, σε αυτούς καταλογίζονται η χρήση του κινητού τηλεφώνου, οι συνομιλίες με τους συνεπιβάτες και «άλλοι παράγοντες». 

· Τα μέτρα που θα έπειθαν τους οδηγούς να είναι περισσότερο προσεκτικοί κατά τη διάρκεια τη διάρκεια της οδήγησης είναι με σειρά προτεραιότητας «οι περισσότεροι έλεγχοι της αστυνομίας», «η ενημέρωση και οι εκστρατείες οδικής ασφάλειας» και «οι τεχνολογίες στα οχήματα».

· Όσον αφορά τα μέτρα που λαμβάνουν οι οδηγοί προκείμένου  να αποφύγουν ή να μειώσουν την κόπωση τους κατά τη διάρκεια της οδήγησης, τα πιο συνηθισμένα από αυτά είναι: παρκάρουν το αυτοκίνητο τους και ξεκουράζονται, πίνουν καφέ ή δυναμωτικά ροφήματα και παίρνουν καθαρό αέρα ανοίγοντας το παράθυρο. Τα συγκεκριμένα μέτρα είναι πράγματι αυτά που και οι διάφορες μελέτες στο εξωτερικό έχουν αποδείξει ότι είναι οι πιο αξιόπιστες.

· Τέλος, τα μέτρα που θα έπειθαν τους οδηγούς να μην οδηγούν όταν αισθάνονται κουρασμένοι είναι οι εκστρατείες οδικής ασφάλειας και η ενημέρωση, οι περισσότεροι έλεγχοι της αστυνομίας και τα υψηλότερα πρόστιμα. 

Ομάδες στόχου



Σύμφωνα με την παγκόσμια βιβλιογραφία, η κόπωση κατά τη διάρκεια της οδήγησης έχει συνδεθεί με συγκεκριμένες ομάδες χρηστών των οδών, κάτι που αποδεικνύεται μέσω των στατιστικών στοιχειών, της ανάλυσης των τροχαίων ατυχημάτων και της παρατήρησης της συμπεριφοράς των συγκεκριμένων χρηστών.

Οι αναλύσεις δείχνουν ότι καταρχήν η κόπωση εμφανίζεται με δύο μορφές: υπάρχουν εκείνοι οι χρήστες των οδών οι οποίοι κουράζονται από την πολύωρη οδήγηση (επαγγελματίες οδηγοί) και εκείνοι οι χρήστες οι οποίοι είναι ήδη κουρασμένοι τη στιγμή που ξεκινούν την οδήγηση εξαιτίας διαφόρων αιτιών, όπως προβλήματα στον ύπνο, ξενύχτι λόγω διασκέδασης, γονείς που ξυπνούν στη διάρκεια της νύχτας λόγω των βρεφών που υπάρχουν στην οικογένεια, κ.τ.λ. 

Οι ομάδες χρηστών των οδών που φαίνεται ότι η κόπωση επηρεάζει την οδηγική τους συμπεριφορά και συμβάλλει στην πρόκληση ατυχημάτων, τραυματισμών ή και θανάτων, και κατ’ επέκταση θα μπορούσαν να αποτελέσουν τις ομάδες στόχου της εκστρατείας, είναι οι ακόλουθες:

· Επαγγελματίες οδηγοί (φορτηγών, λεωφορείων, ταξί)

· Εργάτες ή υπάλληλοι που δουλεύουν σε βάρδιες (μεταβλητό ωράριο εργασίας, νύχτα και ημέρα)

· Νέοι άνθρωποι (18-25) οι οποίοι δεν καλύπτουν τις απαραίτητες για τον οργανισμό ώρες ύπνου για διάφορους λόγους, όπως είναι η νυχτερινή διασκέδαση, η μερική ενασχόληση τους σε νυχτερινά ωράρια, η παρακολούθηση τηλεόρασης μέχρι αργά το βράδυ, κ.τ.λ.

· Άτομα με διαταραχές ύπνου (πολλοί άνθρωποι ξυπνάμε κουρασμένοι λόγω κάποιων διαταραχών του ύπνου)

· Άτομα που  λαμβάνουν ορισμένες κατηγορίες φαρμάκων ή βρίσκονται σε κακή φυσική κατάσταση

Στην Ελλάδα, η ανάλυση των τροχαίων ατυχημάτων, των τραυματισμών και των θανάτων δείχνει ότι τόσο οι νέοι οδηγοί (18-25 ετών) (Πίνακας 2), όσο και επαγγελματίες οδηγοί αποτελούν σοβαρές ομάδες κινδύνου (Πίνακας 3).

Επίσης, αρκετά μεγάλο είναι και το ποσοστό των παραβάσεων που πραγματοποιούν οι οδηγοί των επαγγελματικών οχημάτων, όπως αυτό φαίνεται στον πίνακα 4.

Πίνακας 2: Αριθμός θανάτων σύμφωνα με την ηλικία των χρηστών

	ΕΤΟΣ
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	<14
	61
	66
	67
	76
	54
	63
	61
	44
	48
	34
	41
	43
	44
	37
	38

	14-17
	101
	68
	83
	80
	112
	91
	82
	81
	88
	66
	57
	51
	83
	64
	44

	18-25
	490
	533
	500
	539
	542
	480
	453
	476
	476
	434
	433
	325
	333
	362
	381

	26-50
	709
	755
	742
	804
	877
	778
	754
	780
	760
	779
	672
	632
	607
	655
	658

	51-65
	415
	413
	388
	373
	418
	318
	371
	359
	326
	294
	275
	250
	216
	238
	210

	>65
	334
	319
	368
	380
	399
	405
	362
	412
	390
	403
	371
	314
	302
	294
	305

	Άγνωστη
	1
	4
	11
	1
	9
	22
	22
	30
	28
	27
	31
	19
	20
	20
	22

	Σύνολο
	2112
	2158
	2159
	2253
	2411
	2157
	2105
	2182
	2116
	2037
	1880
	1634
	1605
	1670
	1658

	Πηγή: Care-Database


Πίνακας 3: Αριθμός θανάτων σύμφωνα με το μέσο μεταφοράς 

	ΕΤΟΣ
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Αγροτικά
	114
	93
	79
	99
	81
	44
	80
	61
	71
	54
	72
	43
	46
	37
	26
	29

	Λεωφορεία
	22
	9
	4
	12
	14
	9
	10
	23
	13
	9
	4
	9
	38
	8
	8
	4

	ΙΧ & ταξί
	741
	861
	801
	863
	913
	901
	896
	911
	886
	922
	803
	793
	761
	775
	816
	722

	Βαρέα φορτηγά
	54
	37
	59
	38
	52
	34
	17
	30
	38
	26
	28
	23
	26
	19
	15
	23

	Φορτηγά κάτω των 3.5 τον.
	166
	153
	133
	144
	194
	165
	145
	125
	112
	118
	94
	72
	86
	74
	72
	82

	Δίκυκλα
	177
	185
	211
	205
	237
	122
	114
	114
	108
	90
	77
	55
	53
	55
	58
	57

	Μοτοσυκλ.
	316
	316
	320
	367
	391
	419
	392
	455
	453
	406
	426
	341
	310
	379
	399
	440

	Άλλοι
	24
	12
	18
	18
	12
	11
	9
	9
	13
	13
	7
	4
	7
	5
	12
	11

	Ποδήλατα
	24
	27
	37
	28
	34
	28
	32
	34
	23
	22
	29
	14
	21
	24
	18
	21

	Πεζοί
	473
	464
	498
	479
	481
	422
	409
	417
	399
	375
	338
	279
	257
	293
	234
	267

	Άγνωστο
	
	
	
	
	1
	2
	1
	3
	
	2
	2
	1
	
	1
	
	1

	Σύνολο
	2112
	2158
	2159
	2253
	2411
	2157
	2105
	2182
	2116
	2037
	1880
	1634
	1605
	1670
	1658
	1657

	Πηγή: Care-Database


Πίνακας 4: Πίνακας παραβάσεων 3μηνου 2008

	Είδος παράβασης 
	2008
	2007
	Διαφορά
	Ποσοστό

	Ελεγχέντα άτομα
	464213
	326391
	137822
	42,2%

	Παραβάσεις μέθης 
	12402
	10765
	1637
	15,2%

	Παραβίαση προτεραιότητας 
	563
	922
	-359
	-38,9%

	Παραβίαση ερυθρού σηματοδότη
	5409
	7682
	-2273
	-29,6%

	Αντικανονικοί ελιγμοί
	1174
	1325
	-151
	-11,4%

	Κίνηση στο αντίθετο ρεύμα
	7133
	6374
	759
	11,9%

	Αντικανονικό προσπέρασμα
	5713
	8568
	-2855
	-33,3%

	Κίνηση στην αριστερή λωρίδα-μη κίνηση στο άκρο δεξιό της οδού
	1196
	1248
	-52
	-4,2%

	Μη χρήση ζώνης ασφαλείας 
	22052
	30715
	-8663
	-28,2%

	Μη χρήση παιδικών καθισμάτων
	226
	403
	-177
	-43,9%

	Μη χρήση κράνους
	13479
	19098
	-5619
	-29,4%

	Παραβάσεις επαγγελματικών οχημάτων
	29069
	33812
	-4743
	-14,0%

	Παραβάσεις οχημάτων (ΚΤΕΟ)
	10482
	11696
	-1214
	-10,4%

	Παραβάσεις ταχύτητας 
	79150
	96308
	-17158
	-17,8%

	Σύνολο παραβάσεων
	188048
	228916
	-40868
	-17,9%

	Πηγή: Διεύθυνση τροχαίας 


Επιλογή ομάδας στόχου για την εφαρμογή της εκστρατείας 



Η ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης που πραγματοποιήθηκε στα προηγούμενα μας επιτρέπει να θεωρήσουμε ως κύρια ομάδα στόχου της εκστρατείας, τους επαγγελματίες οδηγούς οχημάτων, και οι λόγοι για αυτή την επιλογή συνοψίζονται στα ακόλουθα:

Από τη σκοπιά των αριθμών…

· Έχει αποδειχτεί διεθνώς ότι πράγματι η κόπωση επηρεάζει σε μεγάλο βαθμό την οδηγική συμπεριφορά των επαγγελματιών οδηγών (πολύωρα ταξίδια χωρίς διαλείμματα),

· Ο αριθμός των ατυχημάτων , των τραυματισμών και των θανάτων στην Ελλάδα, σύμφωνα με τα στοιχεία της Τροχαίας, για τους επαγγελματίες οδηγούς είναι ιδιαίτερα υψηλός και ανησυχητικός,

· Ο αριθμός των παραβάσεων, επίσης, των επαγγελματικών οχημάτων, έχει αποδειχτεί από τους ελέγχους της Τροχαίας, ότι είναι ιδιαίτερα υψηλός και χρήζει άμεσης αντιμετώπισης, 

Από άλλες πηγές …

· Από την σκοπιά της Ιατρικής, η πολύωρη οδήγηση (και πολλές φορές μέσα στη νύχτα που ο ανθρώπινος οργανισμός έχει συνηθίσει να ξεκουράζεται) επηρεάζει την οδηγική ικανότητα των επαγγελματιών οδηγών και είναι πιθανόν να προκαλεί ατυχήματα, τραυματισμούς και θανάτους,

· Από κοινωνικής πλευράς, η κοινή γνώμη έχει συνδυάσει την κόπωση κατά τη διάρκεια της οδήγησης με τους επαγγελματίες οδηγούς, ενώ τα 2 μεγαλύτερα δυστυχήματα που έχουν γίνει στην Ελλάδα την τελευταία δεκαετία, ήταν συνδεδεμένα με επαγγελματικά οχήματα (λεωφορείο και φορτηγό),

· Τέλος, έχουν καταγραφεί μαρτυρίες (τόσο στα ηλεκτρονικά όσο και στα έντυπα μέσα ενημέρωσης) από τους ίδιους τους επαγγελματίες οδηγούς που καταδεικνύουν την συχνή υπέρβαση των ωρών οδήγησης, η οποία οφείλεται τόσο σε πιέσεις που δέχονται από τους εργοδότες τους για την κάλυψη των αναγκών των επιχειρήσεων, όσο και στις αυξημένες υποχρεώσεις που τους αναγκάζουν να οδηγούν περισσότερο από ό,τι προβλέπεται ή αντέχει ο οργανισμός τους . 

Από την πλευρά του σχεδιασμού της εκστρατείας, η επιλογή των επαγγελματιών οδηγών ως ομάδα στόχου, έχει τα ακόλουθα οφέλη:

· Σχεδιασμός και εφαρμογή εκστρατείας οδικής ασφάλειας σε ένα αντικείμενο και σε μια ομάδα στόχου που μέχρι στιγμής δεν έχει πραγματοποιηθεί αντίστοιχη εκστρατεία, 

· Πιθανή συνεργασία με φορείς και παράγοντες που απασχολούν επαγγελματίες οδηγούς και άρα πιο εύκολη και ευρεία μετάδοση των μηνυμάτων της εκστρατείας, αλλά και πιθανή πρακτική εφαρμογή των προτεινόμενων μέτρων βελτίωσης που θα προκύψουν από την προβολή της εκστρατείας. 

· Ταυτόχρονα με τη μετάδοση των μηνυμάτων της εκστρατείας, μπορεί να προωθηθεί και η αντίστοιχη ελληνική και παγκόσμια νομοθεσία η οποία διέπει την κίνηση των επαγγελματικών οχημάτων.

Εντούτοις, η κόπωση είναι μία κατάσταση στην οποία είναι δυνατόν να βρεθεί ένας οδηγός είτε είναι επαγγελματίας είτε όχι, συνεπώς όλοι οι οδηγοί αποτελούν την ευρύτερη ομάδα στόχου.

Σημειώνεται ότι ανάλογα και με τα επικοινωνιακά μέσα που επιλέγονται, είναι εφικτή η προσέγγιση της κύριας ή της ευρύτερης ομάδας στόχου. 
Στόχος της εκστρατείας 



Ο στόχος της συγκεκριμένης εκστρατείας, όπως και κάθε εκστρατείας οδικής ασφάλειας άλλωστε, είναι να αφυπνίσει το κοινό και ιδιαίτερα τις ομάδες εκείνες των χρηστών των οδών στις οποίες κυρίως απευθύνεται. Βέβαια μακροπρόθεσμα ο στόχος της εκστρατείας είναι να υπάρξει μια αντιμετώπιση του προβλήματος που έχει εντοπιστεί και του οποίου η επίλυση μεταφράζεται σε μείωση των ατυχημάτων και βελτίωση της οδηγικής συμπεριφοράς του κοινού στο οποίο απευθύνεται.

Στη συγκεκριμένη περίπτωση, κύριος στόχος της εκστρατείας είναι κυρίως η μετάδοση των μηνυμάτων εκείνων που θα μπορούσαν να ενημερώσουν και να συμβουλεύσουν τους χρήστες για τα μέτρα αντιμετώπισης του προβλήματος της κόπωσης κατά τη διάρκεια της οδήγησης (ενημερωτικός ή/και συμβουλευτικός χαρακτήρας της εκστρατείας). Επίσης, η αφύπνιση των ίδιων των χρηστών αλλά και των υπεύθυνων φορέων μπορούν να αποτελέσουν αντικείμενα και στόχους της εκστρατείας. Για παράδειγμα, στόχο μπορεί να αποτελέσει η σωστή ενημέρωση των εταιρειών που χρησιμοποιούν επαγγελματίες οδηγούς και οχήματα μεταφοράς υλικών και προϊόντων, με σκοπό την αλλαγή του καταστατικού τους όσον αφορά την υποχρεωτική στάση των οδηγών ανά τακτά χρονικά διαστήματα ή την αναπροσαρμογή του ωραρίου κίνησης στους δρόμους ή και την υποχρεωτική χρήση συνεπιβάτη για μεγάλα ταξίδια. 

Αντικείμενα της εκστρατείας 



Κύριο αντικείμενο της εκστρατείας θα αποτελέσει η μετάδοση των κύριων μέτρων αντιμετώπισης της κόπωσης κατά τη διάρκεια της οδήγησης. Τα κύρια μέτρα που έχουν χρησιμοποιηθεί στο παρελθόν από άλλες εκστρατείες στο εξωτερικό και προτείνονται είναι τα ακόλουθα:

· Μην ξεκινάτε ένα μεγάλο ταξίδι εάν ήδη νυστάζετε ή νιώθετε κουρασμένος,
· Προγραμματίστε να κάνετε στο ταξίδι σας μικρά διαλείμματα (περίπου κάθε δυο ώρες) για ξεκούραση, 
· Μην γεμίζετε το στομάχι σας λίγο πριν ξεκινήσετε ένα μεγάλο ταξίδι,
· Πίνετε στα διαλείμματα της οδήγηση καφέ για βραχύχρονη μείωση της νύστας και βελτίωση της εγρήγορσης,
· Εάν το επιτρέπουν οι συνθήκες του ταξιδιού, σταματήστε το ταξίδι σας για ένα σύντομο ύπνο τουλάχιστον για 20-30 λεπτά. Μην κοιμηθείτε όμως περισσότερο, γιατί μπορεί να περάσετε σε φάση του «βαθέως ύπνου», οπότε και στην περίπτωση αυτή το ξύπνημα συνοδεύεται από νωχελικότητα,
· Μην πίνετε αλκοόλ πριν ή κατά την οδήγηση,
· Προσπαθήστε να αποφεύγετε την οδήγηση τις ώρες που το βιολογικό σας ρολόι αντιστοιχεί σε μειωμένη αντοχή και εγρήγορση, 
· Τέλος, η έρευνα έχει δείξει ότι το άνοιγμα του παραθύρου και η δυνατή μουσική δεν προσφέρουν ουσιαστική βοήθεια στην αντιμετώπιση της κόπωσης.
Πέρα από  τα κύρια μέτρα αντιμετώπισης της κόπωσης, αντικείμενο της εκστρατείας μπορεί να αποτελέσει και η μετάδοση των στοιχείων (σημάδια) εκείνων που δείχνουν ότι ο οργανισμός πράγματι είναι κουρασμένος για οδήγηση και τα οποία μάλιστα οι περισσότεροι χρήστες των οδών δεν παραδέχονται. Τέτοια σημάδια είναι τα ακόλουθα:

· Δυσκολία στο να κρατάτε τα μάτια σας ανοικτά,

· Δυσκολία στο να κρατάτε το κεφάλι σας όρθιο,

· Συχνό χασμουρητό,

· Ακούσιες αποκλείσεις από τη λωρίδα που οδηγείτε,

· Απότομες διορθώσεις στο οδήγημα σας,

· Δυσκολία στο να θυμηθείτε λεπτομέρειες από τη διαδρομή σας κατά τα τελευταία χιλιόμετρα,

· Σχόλια των συνεπιβατών σας ότι οδηγείτε απρόσεκτα.

Υποστηρικτές - χορηγοί της εκστρατείας 



Για την καλύτερη οργάνωση και εφαρμογή μιας εκστρατείας οδικής ασφάλειας, η σύγχρονη τάση που έχει διαμορφωθεί παγκοσμίως είναι οι εκστρατείες να αποτελούν συνδυασμένες προσπάθειες με την υποστήριξη φορέων και παραγόντων που μπορούν να διευκολύνουν την ευρεία και πετυχημένη μετάδοση των μηνυμάτων της εκστρατείας, αλλά και την ταυτόχρονη υποβοήθηση κατά τη διάρκεια εφαρμογής της. Σημαντική , επίσης, είναι και η πιθανή χορηγία από κάποιες εταιρείες, η οποία μεταφράζεται είτε ως παραγωγή μέρους ή όλου του υλικού της εκστρατείας είτε ως οργάνωση δραστηριοτήτων προώθησης των μηνυμάτων της εκστρατείας (ειδικές εκδηλώσεις, κ.τ.λ.)

Στην περίπτωση της ελληνικής εκστρατείας, εντοπίστηκαν οι ακόλουθες μεγάλες κατηγορίες υποστηρικτών και πιθανών χορηγών:

· Υπουργεία 

· Ινστιτούτα οδικής ασφάλειας 

· Διεύθυνση Τροχαίας 

· Αυτοκινητόδρομοι 

· Πανελλήνιοι Σύνδεσμοι-Οργανισμοί 

· Πανεπιστήμια

· Νομαρχίες, Δήμοι, Περιφέρειες

· Αυτοκινητοβιομηχανίες

· Βιομηχανίες Μοτοσικλετών
· Βιομηχανίες Λάστιχων

· Τράπεζες

· Δημόσιες Υπηρεσίες 

· Πολυχώροι αναψυχής (σινεμά, εμπορικά καταστήματα)

· Parking
· Τηλεοπτικοί και ραδιοφωνικοί σταθμοί

· Περιοδικός και ημερήσιος τύπος

· Περιοδικά για ΙΧ, ΜΟΤΟ

· Εταιρείες οδικής βοήθειας

· Ασφαλιστικές εταιρείες , κ.τ.λ.

Προσέγγιση του κοινού μέσα από τα μέσα μαζικής ενημέρωσης και τον τύπο



Σύμφωνα με τα πρώτα αποτελέσματα και την επεξεργασία που πραγματοποιήθηκε στο πλαίσιο του ερευνητικού έργου CAST και αφορά στην ανάλυση της αποτελεσματικότητας των εκστρατειών που έχουν γίνει στο παρελθόν σε όλες τις χώρες που συμμετέχουν στην κοινοπραξία του έργου, προέκυψαν τα ακόλουθα ενδιαφέροντα συμπεράσματα που σχετίζονται με την προβολή των μηνυμάτων των εκστρατειών και την προσέγγιση του κοινού:

Σε σύνολο 221 μελετών και 437 διαφορετικών αποτελεσμάτων που προέκυψαν από την εφαρμογή εκστρατειών οδικής ασφάλειας:

· Παρατηρήθηκε μείωση στον αριθμό των τροχαίων ατυχημάτων της τάξης του 13%, χωρίς όμως να αποδεικνύεται απόλυτα πως οφείλεται μόνο στην εφαρμογή των εκστρατειών, με αποτέλεσμα η τελική επίδραση να αγγίζει το ποσοστό του 6%, το οποίο και πάλι είναι στατιστικά ορθό. 

· Η αποτελεσματικότητα στη μείωση του αριθμού των τροχαίων ατυχημάτων είναι μεγαλύτερη μετά το πέρας της εκστρατείας (-16%) και όχι τόσο κατά τη διάρκεια εφαρμογής αυτής (-12%). 

· Οι εκστρατείες εκείνες οι οποίες έχουν περισσότερα από ένα θέματα φαίνεται να είναι πιο ασθενείς στην αποτελεσματικότητα τους (-12% σε ποσοστά ατυχημάτων) από εκείνες που έχουν συγκεκριμένο θέμα και αντικείμενο (-21% σε ποσοστά ατυχημάτων). 

· Η χρήση συγκεκριμένης ομάδας στόχου αποδεικνύεται ότι έχει καλύτερα αποτελέσματα (-18%) σε σχέση με την πολλαπλή χρήση ομάδων (-6%) ή το μη καθορισμό συγκεκριμένων ομάδων (-5%).

· Οι υποστηριζόμενες εκστρατείες (π.χ. από την Τροχαία) φαίνεται να έχουν καλύτερη αποτελεσματικότητα, χωρίς όμως τα ποσοστά να διαφέρουν ιδιαίτερα από μια μεμονωμένη εκστρατεία (από –11% σε –14%). 

· Η πρόκληση τρόμου ή σοκ κατά τη μετάδοση των μηνυμάτων της εκστρατείας έδειξε από την ανάλυση των αποτελεσμάτων ότι δεν είναι τόσο αποτελεσματική μέθοδος προσέγγισης του κοινού (-6% σε ποσοστά ατυχημάτων όταν αναφέρθηκε ο τρόμος ως μέσο μετάδοσης και –13% όταν δεν αναφέρθηκε).

· Τέλος, η προσωπική επικοινωνία με το κοινό (π.χ. επιστολές ή σεμινάρια) αποδεικνύεται να αποτελεί μια πολύ σημαντική μέθοδο προσέγγισης του κοινού με το αντίστοιχο ποσοστό στη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων να αγγίζει το 21%. 

Η συγκεκριμένη εκστρατεία με θέμα την κόπωση ως αιτία πρόκλησης ατυχημάτων και την αντιμετώπισή της θα προβληθεί με κάθε δυνατό μέσο, προκειμένου το μήνυμα της εκστρατείας να φτάσει στις ομάδες στόχου , αλλά και σε όλους τους οδηγούς.

Πιο συγκεκριμένα, για την ολοκληρωμένη μετάδοση, διάδοση και κατανόηση του μηνύματος της εκστρατείας θα χρησιμοποιηθούν τα ακόλουθα μέσα:

· Διανομή φυλλαδίων,

· Ανάρτηση αφισών σε λεωφορεία και μεγάλα οχήματα,

· Ανάρτηση αφισών σε ειδικούς χώρους,

· Καταχωρίσεις σε περιοδικά και εφημερίδες,

· Τηλεοπτική προβολή μηνύματος, 

· Ραδιοφωνική αναμετάδοση μηνύματος, 

· Μετάδοση μηνύματος μέσω διαδικτύου, 

· Διεξαγωγή ημερίδων,

· Διανομή gadgets
Τα παραπάνω μέσα προβολής μπορεί να διαφοροποιούνται ανάλογα με την ομάδα στόχου στην οποία απευθύνεται η εκστρατεία. 

Σημαντικές παράμετροι που πρέπει να ληφθούν υπόψη κατά τη φάση της «σύλληψης» του τρόπου προσέγγισης του κοινού είναι οι ακόλουθες:

· Ο τρόπος και ο βαθμός διείσδυσης στο κοινό που απευθύνεται η εκστρατεία (αν τα μηνύματα, για παράδειγμα, θα έχουν μορφή συμβουλής ή /και ενημέρωσης),

· Ο τρόπος προσέγγισης (αν στο concept της εκστρατείας θα χρησιμοποιηθεί το χιούμορ, ο φόβος, κ.τ.λ., ως μέσα μετάδοσης των μηνυμάτων),

· Ο τρόπος προώθησης της εκστρατείας (αν, για παράδειγμα, θα χρησιμοποιηθεί κάποιο διάσημο άτομο που είναι ευρέως γνωστό στο κοινό και πιθανόν θα διευκολύνει την αμεσότητα και την επαφή με τον κόσμο),

· Τα αντικείμενα της εκστρατείας (παροχή πληροφοριών, αποτροπή από συγκεκριμένη συμπεριφορά, κ.τ.λ.),

· Το slogan και η αποτύπωση της ιδέας της εκστρατείας  σε έντυπη μορφή (αφίσες, τρίπτυχο φυλλάδιο, καταχωρήσεις στον έντυπο και περιοδικό τύπο),

· Η προβολή της εκστρατείας μέσα από τα media (δημιουργία τηλεοπτικού και ραδιοφωνικού σποτ, αντίστοιχα σενάρια και concept γυρισμάτων)

· Προγραμματισμός προβολής και διοχέτευσης όλων των παραπάνω στο ευρύ κοινό (σωστό timing, για παράδειγμα σε ποια χρονική περίοδο θα προβληθεί το σποτ, πότε θα γίνει η διανομή των φυλλαδίων, κ.τ.λ.)

· Πιθανότητα πιλοτικής εφαρμογής του υλικού της εκστρατείας σε μικρό δείγμα της ομάδας στόχου

· Χρήση θεωρητικού μοντέλου επίδρασης στη συμπεριφορά των χρηστών των οδών

· Προεργασία για την αξιολόγηση της εκστρατείας πριν, κατά τη διάρκεια και μετά το πέρας της εκστρατείας 
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ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ ΜΕ ΚΡΙΤΗΡΙΟ ΚΑΤΑΚΥΡΩΣΗΣ ΤΗ ΣΥΜΦΕΡΟΤΕΡΗ ΠΡΟΣΦΟΡΑ

Για την επιλογή της συμφερότερης προσφοράς αξιολογούνται μόνο οι προσφορές που έχουν κριθεί τεχνικά αποδεκτές και είναι σύμφωνες με τους λοιπούς όρους της Διακήρυξης.

Συμφερότερη προσφορά είναι εκείνη που παρουσιάζει τον μικρότερο λόγο (Λ) της Τιμής της προσφοράς (συγκριτικής) προς την βαθμολογία της.

Συγκριτική Τιμή           

Λ =  …………………………………………

      Σταθμισμένη Βαθμολογία    

Για την διαμόρφωση της συγκριτικής τιμής θα ληφθεί υπόψη η Τιμή προσφοράς, το κόστος εγκατάστασης και λειτουργίας αν και όπως προβλέπεται από την Τεχνική Προδιαγραφή.

Η συγκριτική τιμή θα προκύπτει βάσει του τύπου: 

Συγκριτική Τιμή = Τ + [Κ]
όπου:

Τ= τιμή προσφοράς με κρατήσεις χωρίς Φ.Π.Α.

Κ= κόστος εγκατάστασης και λειτουργίας, όπου αυτό απαιτείται από το  

      ΠAPAPTHMA Α,Β  (Τεχνικές Προδιαγραφές).

Κατά τα λοιπά ισχύουν τα αναφερόμενα στο άρθρ. 20 § 2.β του Π.Δ. 394/96   

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ε’

(ΕΓΓΥΗΤΙΚΕΣ ΕΠΙΣΤΟΛΕΣ)

1. ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ  ΕΓΓΥΗΤΙΚΗΣ  ΕΠΙΣΤΟΛΗΣ  ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ
Ονομασία Τράπεζας …………………………..

Κατάστημα………………………….

(Δ/νση οδός -αριθμός TK fax)   

Ημερομηνία έκδοσης .......


ΕΥΡΩ.……

            Προς ΠANEΠIΣTHMIO ΘEΣΣAΛIAΣ


ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΕΡΕΥΝΩΝ


Αργοναυτών & Φιλελλήνων 


T.K. 382.21 – Bόλος
            ΕΓΓΥΗΤΙΚΗ ΕΠΙΣΤΟΛΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ  ΑΡ. … ΕΥΡΩ   ………..

-
Έχουμε την τιμή να σας γνωρίσουμε ότι εγγυώμεθα δια της παρούσας εγγυητικής επιστολής ανέκκλητα και ανεπιφύλακτα, παραιτούμενοι του δικαιώματος της διαιρέσεως και διζήσεως μέχρι του ποσού των ΕΥΡΩ.……………....(και ολογράφως)……………………………………..υπέρ της εταιρείας ……………………………………………………….Δ\νση………………………………………………………….  δια τη συμμετοχή  της εις το διενεργούμενο διαγωνισμό της .............., για την προμήθεια των Ειδών με κωδικό αριθμό .................................................... σύμφωνα με την υπ. αρ. ..................... δ\ξή σας.

- 
Η παρούσα εγγύηση καλύπτει μόνο τις από την συμμετοχή εις τον ανωτέρω διαγωνισμό απορρέουσες υποχρεώσεις της εν λόγω εταιρείας καθ’ όλο τον χρόνο ισχύος της και το οποίο ποσό καλύπτει το 5% της συνολικής προϋπολογισθείσης (συμπεριλαμβανομένου του ανάλογου Φ.Π.A.) αξίας .....................EYPΩ των προσφερομένων Ειδών.

- 
Το παραπάνω ποσό τηρούμε στη διάθεσή σας και θα καταβληθεί με μόνη τη δήλωσή σας ολικά ή μερικά χωρίς καμία από μέρος μας αντίρρηση ή ένσταση και χωρίς να ερευνηθεί το βάσιμο ή μη της απαίτησης μέσα σε τρεις (3) ημέρες από απλή έγγραφη ειδοποίησή σας.

- 
Σε περίπτωση κατάπτωσης της εγγύησης το ποσό της κατάπτωσης υπόκειται στο εκάστοτε ισχύον τέλος χαρτοσήμου.

-
 Αποδεχόμαστε να παρατείνουμε την ισχύ της εγγύησης ύστερα από απλό έγγραφο της Υπηρεσίας  σας με την προϋπόθεση ότι το σχετικό αίτημα σας θα μας υποβληθεί  πριν  από την ημερομηνία λήξης της.

 -
Η παρούσα ισχύει μέχρι και την …………………………………………


(ΣΗΜΕΙΩΣΗ  ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΡΑΠΕΖΑ)


Ο χρόνος ισχύος πρέπει να είναι μεγαλύτερος ένα (1) μήνα του χρόνου ισχύος της προσφοράς, όπως σχετικά αναφέρεται στη Δ\ξη).


Βεβαιούται υπεύθυνα ότι το ποσό των εγγυητικών μας επιστολών που έχουν δοθεί στο Δημόσιο και ΝΠΔΔ, συνυπολογίζοντας και το ποσό της παρούσας, δεν υπερβαίνει το όριο των εγγυήσεων που έχει καθορισθεί από το Υπουργείο Οικονομικών για την Τράπεζά μας.-

2. ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ  ΕΓΓΥΗΤΙΚΗΣ  ΕΠΙΣΤΟΛΗΣ  ΚΑΛΗΣ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ

Ονομασία Τράπεζας …………………………..

Κατάστημα                ………………………….

(Δ/νση οδός -αριθμός TK fax)      Ημερομηνία έκδοσης   ……………





ΕΥΡΩ. ……………………

            Προς ΠANEΠIΣTHMIO ΘEΣΣAΛIAΣ


ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΕΡΕΥΝΩΝ


Αργοναυτών & Φιλελλήνων 


T.K. 382.21 - Bόλος

            ΕΓΓΥΗΤΙΚΗ  ΕΠΙΣΤΟΛΗ ΚΑΛΗΣ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ  ΑΡ. ……  ΕΥΡΩ   ……

-
Έχουμε την τιμή να σας γνωρίσουμε ότι εγγυώμεθα δια της παρούσας εγγυητικής επιστολής ανέκκλητα και ανεπιφύλακτα, παραιτούμενοι του δικαιώματος της διαιρέσεως και διζήσεως μέχρι του ποσού των ΕΥΡΩ.   …………………(και ολογράφως) …………..……….. …….  στο οποίο και μόνο περιορίζεται η υποχρέωσή μας, υπέρ  της εταιρείας ………………………………………..Δ\νση………………………………………………………….για την καλή εκτέλεση από αυτήν των όρων της με αριθμό………….σύμβασης, που υπέγραψε μαζί σας για τη προμήθεια ……………………………………προς κάλυψη αναγκών του …………….και το οποίο ποσόν καλύπτει το 10% της συμβατικής προ Φ.Π.Α. αξίας ………...ΕΥΡΩ αυτής. 

-
Το παραπάνω ποσό τηρούμε στη διάθεσή σας και θα καταβληθεί με μόνη τη δήλωσή σας ολικά ή μερικά χωρίς καμία από μέρος μας αντίρρηση ή ένσταση και χωρίς να ερευνηθεί το βάσιμο ή μη της απαίτησης μέσα σε τρεις (3) ημέρες από απλή έγγραφη ειδοποίησή σας.

- 
Σε περίπτωση κατάπτωσης της εγγύησης το ποσό της κατάπτωσης υπόκειται στο εκάστοτε ισχύον τέλος χαρτοσήμου.

-
Η παρούσα εγγύησή μας αφορά μόνο την παραπάνω αιτία και ισχύει μέχρι την επιστροφή της σ’ εμάς, οπότε γίνεται αυτοδίκαια άκυρη και δεν έχει απέναντί μας καμιά ισχύ.

- 
Βεβαιούται υπεύθυνα ότι το ποσό των εγγυητικών μας επιστολών που έχουν δοθεί στο Δημόσιο και ΝΠΔΔ, συνυπολογίζοντας και το ποσό της παρούσας, δεν υπερβαίνει το όριο των εγγυήσεων που έχει καθορισθεί από το Υπουργείο Οικονομικών για την Τράπεζά μας.-
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Πρόχειρος Διαγωνισμός: Σχεδιασμός κεντρικής ιδέας πανελλήνιας  εκστρατείας οδικής ασφάλειας και επικοινωνιακού υλικού για την υλοποίηση της 2/34
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